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1.GENEL BILGILER
Kabul edilen araglar:

Kabul edilen araclar “Seri tretim araclar” olarak kabul
edilmeli ve en az 500 adet Uretilmis olmalidir. Kabul edilen
karoseri tipleri sunlardir: coupe, sedan, station wagon,
cabrio ve 5 kapidan fazla olmamalidir.

Araclar, orijinal 6n ve arka siispansiyon baglantinoktalari
arasinda orijinal monokok/sasi yapisini korumalidir.

Her arag, teknik kontroller sirasinda veya bir TOSFED
Teknik Kontrol yetkilisinin talebi lzerine ibraz edilmesi
gereken TOSFED Drift Teknik Pasaportu’ na sahip olmalidir.

Yukaridaki uygunluk kriterlerini karsilamayan araclar,
TOSFED Drift Komisyonu ve TOSFED Teknik Departmani
tarafindan kabul edilmelidir.

Bu yonetmelikde agikga izin verilmeyen her sey yasaktir.

2.BOYUTLAR, AGIRLIK, BALAST
MINIMUM AGIRLIK
950 kg
MAKSIMUM AGIRLIK
2000 kg

3.MOTOR

Sadece bir adet otomobil icin Uretilen icten yanmal
motor kullanilmasina izin verilir. Motorlarin degistirilmesi
ve modifikasyonu serbesttir, ancak sadece benzin veya
etanol karigimlar ile calistinlabilir. Elektrikli ve hibrit
sistemler, TOSFED Teknik Departmaninin énceden yazil
onayl ile yarismaya katilabilir.

3.1 MOTOR VOLAN

Dékme demirden yapilmis volanlarin  kullaniimasi
yasaktir. Otomobil sporlari igin onaylanmis volanlarin
kullanilmasi tavsiye edilir.

3.2 MOTOR VOLAN KORUMASI

Bkz. Bolim 604-1

3.3TURBOSARJ

Her turlt otomobil turbosarji izinlidir. En fazla iki (2)
turbo sarj kullanimina izin verilmistir. Turbo sarj(lar)
kesinlikle tretildigi haliyle kalmalidir.

“Wastegate” tahliye borusu, egzoz sisteminin disina
hava tahliyesi icin donatilabilir.

“Wastegate” tahliye borulari aracin hicbir tarafindan
disari gikamaz.

3.4 KOMPRESOR / SANTRIFUJ KOMPRESOR

Her tiirli otomotiv kompresor veya santrifiij kompresor
kullanimina izin verilmistir.

Kompresor veya santrifiij kompresor Uretildigi haliyle
bozulmamis olmalidir.

Ureticinin agir dolgu sinirlamalari gecerlidir.
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3.5 NiTRO OKSID

Nitro Oksid kullanimina izin veriliyorsa, bu madde
piyasada ticari olarak bulunmalidir. Nitro Oksid tlpil en
fazla 20 pound (9,072 kg) agirhginda olabilir. Tuip, kabin
icine yerlestiriliyorsa, asir basing valfi ile donatilmis olmali
ve havalandirma sistemi kabinin disina acilmalidir. Tip,
CE veya DOT damgali olmali, minimum 124 bar basincta
olmali ve en az iki metal vida kayisi ile saglam bir sekilde
sabitlenmelidir (baglanti kelepgeleri veya bantlarla
sabitlenmemelidir).

Baglanti ayaklar gereklidir. Tip ile solenoid arasinda
bulunan borular yiksek basingli, metal 6rgiilii veya FIA
tarafindan onaylanmis olmalidir. Bir Hobbs anahtari veya
esdeder bir sistem zorunludur ve nitrojen oksit sistemi
ancak yakit basinci yeterli oldugunda etkinlestirilebilecek
sekilde kurulmaldir. Piyasada bulunan termostatik
kontrollli isitma sistemleri, 1sitmali battaniye tipi sistemler
izinlidir. Sisenin disinda baska herhangi bir 1sitma sistemi
yasaktir. Azot dioksit tlipti kullanan tim araclar, Cizim 304-
3'e uygun bir etiket tasimalidir. Etiket agik¢a gorilebilir
olmali ve kaza durumunda hasar gérme riski olmayan ve
yaris numarasinin yakininda bir yere yerlestiriimelidir.

Nitro Oksid kullanimi ve yonetilmesi ile ilgili dizenleyici
tlkenin yasal gerekliliklerine her zaman uyulmalidir.

3.6 YAKIT- YAKIT SISTEMi

Kursunsuz yars vyakit, kursunsuz pompa benzini,
oktan arttirici veya maksimum %85 etanol izin verilir.
Dizel, dogal gaz, propan ve diger kimyasallarin kullanimi
yasaktir.

3.7 YAKIT SiSTEMi - KONUM

Tum yakit hiicreleri, pompalar, valfler vb. arag kabininin
disinda ve arag yapisinin sinirlari iginde bulunmalidir. Yakit
besleme musluklari ve yakit basing gostergesi izolatorleri,
motor volaninin en az 150 mm 6niinde bulunmalidir.
Sadece metal orglli borulara sahip yakit basing
izolatorleri yangin duvarina monte edilebilir.

Tdm yakit borulari Ek J'nin 253-3. Maddesine uygun
olarak kurulmalidir.

3.8 YAKIT HUCRESI

FIA FT3, FT3.5, FT5-1999 standartlarina uygun yakit
hiicresi zorunludur.

Tek bir Yakit Hiicresi izin verilir.

Yakit hiicresi, karoserin disina hava tahliyesi saglayan bir
sistemle donatiimis olmalidir.

Yakit hticresi, doldurma ve havalandirma sistemleri, en
az 0,6 mm kalinhginda celik veya en az 0,8 mm kalinliginda
aliminyumdan yapilmis, yanmaz ve sivi gegirmez bolmesi
ile yolcu bélmesinden ayrilmalidir.

Yakit hicresi, pozitif kilitli bir kapakla donatilmis
olmalidir.

Yakit hiicresi saglam bir sekilde sabitlenmeli ve arag
yapisinin

Zemin, yakit hicresini ve/veya yakit borularini
barindiracak sekilde degistirilebilir.
Yapay Isitma veya sogutma sistemleri (6rnegin:

sogutulmus tanklar, buz, freon vb.) yasaktir.

Normal yakit pompasi sisteminin parcasi olmayan
sirkiilasyon sistemleri yasaktir.
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Yakit hiicresi, torba tipi olmalidir. Basingli doldurma
yasaktir.

Yakit deposundan asagida aciklanan valflere giden
havalandirma borusu, asagidaki bilesenleri iceren bir
sistemle donatiimalidir:

« Yercekimi ile calisan devrilme 6nleyici valf
» Samandirali havalandirma valfi

Maksimum 200 mbar basinca ayarlanmis asiri basing
valfi, samandirali valf kapaliyken calisir (ayrica bkz.
Uluslararasi Spor Kurallari Ek J, Madde 253-14).

3.9 YAKIT BORULARI

Orijinal olmayan tiim yakit hatlari (6lcer ve/veya veri
kaydedici hatlari dahil) metal, celik veya 6rgiilii naylondan
yapilmis olmali ve AN boru uglari ile donatiimis olmalidir
(ayrica bkz. Uluslararasi Spor Kurallari Ek J, Madde 253-3).

Fabrika tarafindan
kullanilmasi tavsiye edilir.

3.10 YAKIT POMPASI

Orijinal olmayan mekanik yakit pompalariile donatilmig
araclarda, strticiintin ulasabilecedi bir yerde, yakit deposu
ile karbiratér ve/veya enjeksiyon sistemi arasindaki ana
yakit hatti tizerinde hizli kapanan bir yakit kesme vanasi
bulunmalidir. Normal yakit pompasi sisteminin bir parcasi
olmayan yakit geri dontsiim cihazlar sunlardir:

preslenmis hortum uglarinin

Tum elektrikli yakit pompalari, calistirma sirasinda
harig, yalnizca motor calisirken calismalidir (ayrica bkz.
Uluslararasi Spor Kurallar Ek J, Madde 253-3).

3.11 INDUKSIYON

Her tirlG kabul edilir. Elektronik yakit enjeksiyonu
sadece motor fonksiyonlarini kontrol edebilir. Agik dong
sistemleri, orijinal elektronik yakit enjeksiyonuna sahip
retim araglarinda izin verilir. Yakit enjeksiyon sistemi
tarafindan ara¢ performans kriterleri, tekerlek hizi,
sanziman mili hizi, arag ivmesi vb. kriterlerin kullaniimasi
yasaktir.

3.12 SIVITASMASI

Sogutma sivisi tagmasi icin minimum 1 litre kapasiteli
bir toplama kabi zorunludur. Bu kabin yolcu bélmesinin
disina yerlestirilmesi gereklidir. Toplama kabi yerine
orijinal genlesme tanki kullanilmasina izin verilir.

3.13 EGZOZ SISTEMI

Egzoz sisteminde degisiklik yapilmasina izin verilir.
Egzoz, arka aksin arkasindan ¢ikmali ve yakit besleme
sisteminin herhangi bir bileseninden uzak, pist ytizeyine
dogru yonlendirilmelidir. Turbonun bosaltma borulari-
“Wastegate” aracin hicbir tarafindan ¢ikmamalidir. Ses
kisitlamalari uygulanabilir, bkz. Yaris Yonetmeligi.

4. MONOKOK YAPININ DEGISIKLIKLERI - SASI

Zemin, sasi ve/veya orijinal monokok yapi, Sekil 402-
1’e uygun olarak, en ondeki ve en arkadaki orijinal alt
sasinin aski noktasi veya baglanti noktasi tarafindan
olusturulan dikey duzlemler arasindaki alanda yapisal
olarak degistirilmemelidir.

Zemin, sasi ve/veya orijinal monokok yapi, orijinal
zeminin en alt yatay dizlemi ile tavanin en Ust
yatay dizlemi arasinda kalan alanda yapisal olarak
degistiriimemelidir.

Bu Boluimdeki istisnalar sunlardir:
«Sanziman tineli

« Yangin duvarinin boyutlari (bkz. FIA J eki Madde 269
Boliim 406-3)

« Yakit hiicresini barindirmak icin yapilan degisiklikler
« Koltuk montaji icin destekler

+ Guvenlik cercevesinin ayaklarini sabitleyen plakalar
(bkz. FIA J eki Madde 269 BSltim 101-2)

Degistirilmemis alanda bulunan ve cikarilabilen
parcalar arasinda orijinal arka koltuk, kullanilmayan
orijinal direksiyon kolonlarricin destekler ve kullanilmayan
orijinal silecek fircalari icin sabitlemeler bulunur. Dis tavan
panelinin kompozit bir panel ile degistirilmesi izin verilir.
FIA Teknik Pasaportunda belirtilen ve FIA Teknik Delegesi
tarafindan onaylananlar disinda, saside baska higbir
yapisal degisiklik yapilmasina izin verilmez.
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4.1 TAMPON CERGEVESI

Tum araglar, orijinal tampon ve tampon cercevesi/
destegi kullanilmadigi ve orijinal baglanti noktalarina
takilmadigi surece, 6n ve arka tampon cerceveleri ile
donatiimalidir.

Tampon cerceveleri minimum 25 mm ve maksimum
44 mm dis capa sahip olmalidir. Minimum 1,6 mm ve
maksimum 3,2 mm duvar kalinhgina sahip celik borular
kullaniimalidir. Tampon ¢ergevelerinin tim borular ici
bos olmalidir. Tampon cerceveleri, tampon cercevesinin
aractan ¢ikmasini énlemek igin her bir tarafta en az dort
(4) adet 10 mm'lik baglanti elemani/civata (en az 8.8 sinifi)
ile araca sabitlenmeli veya kaynaklanmalidir. Tampon
cerceveleri, baska bir araci sikistirmamak veya delmemek
icin yuvarlatiimali veya kaplanmalidir. Tampon cerceveleri
en azindan 6n ve arka uzunlamasina kirislerin genisligini
kapsamalidir. Borular agikta kalmamali ve tampon
korumalarinin arkasinda kalmali, tampon korumasi ile
tampon cercevesi arasinda maksimum 50 mm bosluk
olmalidir. Tampon sabit olmalidir, amortisor, yay, mafsal ve
kayar baglantilarin kullanilmasi, orijinal olmadiklari stirece
yasaktir. Tampon cerceveleri, ek koruma veya karoseri
uzantisi olmadan, karoseri ve kaportanin hatlar icinde
kalmahdir.
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4.2 HAVA KRIKOLARI / KALDIRMA CiHAZI

Hava Krikolarinin ve/veya diger otomatik kaldirma
cihazlarinin kullanimi yasaktir.

4.3 CEKME HALKASI

Tum Araclar, Ara¢'in brit agirhginin en az 1,5 katini
tasiyabilecek 6n ve arka c¢ekme halkasi ile donatilmig
olmalidir. Cekme halkasi, metal ise karoseri siluetinden 75
mm’den fazla ¢ikinti yapmamalidir. Cekme halkasi acikca
gorilebilir olmali ve sari, kirmizi veya turuncu renkte
boyanmis olmali veya karoseri lizerinde isaretlenmelidir.

4.4 YANGIN BOLUMU

Yangin duvari zorunludur. Yangin duvari en az 0,8
mm celik veya 1,5 mm aliminyumdan yapilmalidir.
Yangin duvarindaki tim delikler, kumanda ve/veya
kablolarin gegmesi icin minimum boyutta olmali ve motor
bélmesinden yolcu bdlmesine sivi veya alev gecisini
onlemek icin tamamen kapatiimalidir.

4.5 YANGIN DUVARI / SANZIMAN TUNELINDEKI
DEGISIKLIKLER

Firewall bdlmesi ve iletim Tuneli degisiklikleri, Cizim
406-4'e uygun olarak izin verilir.
Yangin duvarindan iletim tiinelinin ucuna ve iletim agaci
tinelinin baslangicina kadar olan koninin uzunlugu 915
mm'’yi gegmemelidir.

A = max. 457mm
B = min. 254mm
C = max. 254mm
D = max. 254mm

Yangin duvari ve sanziman/sanziman tiinelindeki tim
degisiklikler en az 0,8 mm celik veya 1,5 mm aliminyum
kullanilarak yapilmalidir.

5.GOVDE / BODYWORK
5.1 KAROSERI- GENEL BILGILER

Karoseri panelleri, 6n ve/veya arka kaportalar, yan
etekler ve orijinal olmayan ¢camurluklar izinlidir.

Tum ek karoseri panelleri saglam bir sekilde sabitlenmeli
ve orijinal karoseri sekline uygun olmalidir.

Tek parca 6n ug (flip - front) yasaktir.
5.2 TAMPON KORUYUCULARI

Tampon korumalari (6n ve arka) tampon cergevesinin
yapisini  ortmelidir. Tampon korumalar, en az dort
noktadan Karoseriyle veya Sasiye sabitlenmelidir.
Sabitleme icin kablo baglarinin kullaniimasina izin verilir.
Arag, yarns baslamadan 6nce iki tamponla (6n ve arka)
donatiimis olmahdir.

5.3 KAPILAR

Surtict ve yolcu tarafinda bir kapi bulunmasi zorunludur.
Kapr kompozit malzemeden yapilabilir.

Kapinin i¢ ve dis kilitleme mekanizmasi her kosulda
calisabilmeli ve hem pilot hem de yolcu tarafindan agikca
gorilebilmelidir. Orijinal kapi mentesesi ve kapi mandal
degistirilmemis olmalidir.
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5.4 AYNA

Sirlict ve yolcu icin dis ayna zorunludur (Uluslararasi
Spor Kurallar Ek J, Madde 253-9'a bakiniz).

5.5 KANATLAR

Kanatlar, karoserin siluetinden daha genis olmamali ve
karoserle sinirl olmalidir.

Kanatlar araca saglam bir sekilde civatalanmalidir;
hizli agilan pimlerin kullanilmasi yasaktir. Arka kanadin
koruma plakasinin maksimum boyutu 300 mm x 400
mm’yi ge¢memelidir. Ana eleman ile bagaj kapagi
arasindaki maksimum mesafe 400 mm’yi gecmemelidir.
Arka kanadin montaji, herhangi bir acidan gorisu
engellememeli ve herhangi bir glivenlik cihazinin, sinyal
lambasinin, gostergenin veya diger cihazlarin calismasini
engellememelidir.

Ara parcali kanatlarin ug plakalar ve kanat, bagimsiz
kablolarla araca baglanmalidir.

5.6 MOTOR KAPUTU VE BAGAJ KAPAGI

Motor kaputu ve arka bagaj kapagd kompozit
malzemeden Uretilebilir. Motor kaputu, orijinal menteseler
ve Uluslararasi Spor Kurallar Ek J, Madde 253-5'e uygun iki
baglanti elemant ile sabitlenmelidir.

Orijinal kilitler devre disi birakilmali veya kaldiriimalidir.

6. SANZIMAN / TRANSMISSION

6.1 SANZIMAN BAGLANTISI
istege bagli.
6.2 SANZIMAN OZELLIKLERI

Tdm araglar calisir durumda bir geri vites ile
donatiimis olmalidir. Sanziman ve/veya dislide degisiklik
yapilabilir, ancak araci yalnizca arka tekerlekler tahrik
edebilir. Debriyaj, surticiinin ayadiyla manuel olarak
calistinlmalidir. Otomatik sanziman yasaktir. Otomatik,
zaman ayarl, pnomatik, elektrikli, elektronik, hidrolik
vb. vites degistirme mekanizmalar yasaktir. Her bir vites
degisimi striictinin kontrolt altinda olmali ve manuel
olarak yapilmalidir. Vites kolu ve/veya vites degistirme
kontrolu igin agik olan tiim gecitler yanmaz malzemeden
yapilmis bir koriik veya benzer bir cihazla kapatiimalidir.

6.3 DEBRIYAJ

Cok diskli debriyaj sistemlerinin kullaniimasina izin
verilir. Debriyajin calismasi sadece sirlclnin ayadiyla
kontrol edilmelidir. Otomatik debriyaj serbest birakma
izin verilmez. Motor sporlari icin onaylanmis debriyaj
sistemlerinin kullaniimasi tavsiye edilir.

6.4 DEBRIYAJ YUVASI / VOLAN KORUYUCU
Tum araglarda motor volan kalkani veya debriyaj kalkani
zorunludur, SFl spesifikasyonlarina uygun olabilir.

6 mm kalinliginda celikten imal edilmis, debriyaj
kalkanini 360° cevreleyen, doner debriyaj grubunun
25 mm 6n ve 25 mm arka kismina uzanan bir zirhin
kullanilmasina izin verilir.
7.MOTOR VE SANZIMAN GRUBU / GUG AKTARIMI

7.1 AKTARMA TiPi
Araci yalnizca arka tekerlekler tahrik edebilir.

Dort tekerlekten cekisli veya onden cekisli araclar
arkadan cgekisli araglara donusturilebilir.
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7.2 TAHRIK MiLi DONGUSU

Tahrik mili halkasi zorunludur. Tahrik milinin her
iki ucunda 360 derece kapanan bir tahrik mili halkasi
bulunmalidir.

Her halka, en az 51 mm x 6,35 mm boyutlarinda diiz gelik
bir kayistan veya 1,6 mm x 22 mm boyutlarinda kaynakli
celik borudan yapilmis olmali ve orijinal zemine saglam
bir sekilde sabitlenmeli ve 6n ve arka tiniversal mafsaldan
152 mm uzaklikta bulunmalidir, béylece U mafsal arizasi
durumunda tahrik milini destekleyebilir.

ACCEPTED DRIVLINE LOOP
BOUCLE D'ARBRE DE
TRANSMISSION ACCEPTEE

Max. 152mm

Front U-joint

Min.| \51mm jointen U avant

7.3 ARKA AKS DIFERANSIYELI - SON DISLi
(Diferansiyel dislisi)

Orijinal olmayan diferansiyel izin verilir. Diferansiyel,
orijinal konumuna saglam bir sekilde sabitlenmelidir.

Arka aksin aktarma orani yaris sirasinda degistirilebilir.

8. FRENLER - DIREKSIYON
8.1 FREN

Tum araglarda dort tekerlekte hidrolik frenler
zorunludur. Ayak freninde tek ana silindir (tandem
olmayan) kullanilmasi yasaktir. Cift ana silindirli pedallara
izin verilir.

Surtict, 6n aks ile arka aks arasindaki fren gucuni
ayarlayabilir. Karbon fiber, karbon seramik ve karbon
varyanti frenler veya fren rotorlari yasaktir. Arka frenler icin
hidrolik el freni izin verilir. Hidrolik stop valfleri yasaktir.

8.2 DIREKSIYON

Direksiyon bilesenlerinde degisiklik yapilmasina izin
verilir. Orijinal direksiyon kilidi ¢cikarilmalidir.

9. SUSPANSIYON

9.1 SUSPANSIYON- GENEL BiLGILER

Surtcu tarafindan aracta ayarlanabilir stspansiyon
yasaktir. Yarislar arasinda stispansiyonda (uzaktan dahil)
herhangi bir degisiklik veya ayarlama yapilmasina izin
verilmez. Ornekler arasinda, bunlarla sinirli olmamak
Uzere, stabilizator cubuklari ve elektronik amortisor
ayarlama cihazlari sayilabilir.

9.2 ON SUSPANSIYON

Suspansiyon parcalarinin degistirilmesine izin verilir.
Alt sasiler, yag karteri/mars motorunun cikartiimasi ve
direksiyon diglisinin hareket ettirilmesi icin modifiye
edilebilir. Alt sasinin sasiye baglanti noktalari orijinal
konumunda kalmalidir ve degistirilemez. Bir yarismacidan,
montaj noktalarinin uygunlugunu kanitlamak igcin uygun
belgeler (sistem ureticisinden) istenebilir.

Siispansiyon tasariminda yapilan her tirli degisiklik
(cift salincak, MacPherson amortisér vb.) FIA Teknik
Departmani tarafindan onaylanmali ve Teknik Pasaportta
belirtilmelidir.

Her tekerlek igin en az bir hidrolik amortisér zorunludur.

9.3 ARKA SUSPANSIYON

Siuispansiyon parcalarinda degisiklik yapilabilir. Alt
sasiler degistirilebilir.

Alt sasinin sasiye baglanti noktalari orijinal konumunda
kalmahdir ve montaj noktalarinin uygunlugunu

kanitlamak icin bir yarismacidan (ekipman Ureticisinden)
uygun belgeler istenebilir.

Orijinal stispansiyon modeli korunmalidir. Her tekerlek
icin en az bir hidrolik amortisér zorunludur.

10. GUVENLIK KAFESI
10.1 GENEL BILGILER

Glvenlik kafesinin kullanilmasi zorunludur. Givenlik
kafesi, Uretici tarafindan takilan bir tanimlama plakasi
ile tanimlanabilir olmalidir; bu tanimlama plakasi (yani
gomili veya kazinmis metal bir plaka) stirtict tarafindaki
on guvenlik kafesinin alt kismina kaynaklanmalidir.
Tanimlama plakasi, reticinin adini, Gretim ayini ve yilini ve
bireysel seri numarasini icermelidir.

10.2 GUVENLIK KAFESi- TANIMLAR
10.2.1 Guvenlik kafesi:

Kaza durumunda goévdenin (sasi) deformasyonunu
sinirflamak amaciyla kabin icinde gdvdeye en yakin
noktaya monte edilen ¢ok borulu yapi. Givenlik kafesinin
kaplanmasi yasaktir.

10.2.2 Anarollbar:

Aracta 6n koltuklarin hemen arkasinda, enine ve
neredeyse dikey (dikeyden maksimum + 10° egim) tek
parca boru seklindeki bir koruma baridir. Borunun ekseni
tek bir diizlemde olmalidir.

10.2.3 On rollbar:

Ana rollbara benzer, ancak sekli 6n camin dikmeleri ve
st kenarina uygundur. Dikmenin alt kismi, maksimum 10°
egimle, blyik dlctde dikey olmalidir. Arka kisimda dikey
pozisyonda olmalidir. Baglanti ayag: seviyesinde, boru,
barin en 6n noktasinin arkasinda olmamalidir.

10.2.4 Yan roll bar:

Aracin  sag ve sol tarafinda bulunan, esasen
uzunlamasina ve esasen dikey olan tek parca boru
seklindeki direk, 6n diregi 6n cam diregini takip eder ve
arka diregi esasen dikeydir (dikey ile maksimum + 10°
egim) ve 6n koltuklarin hemen arkasinda bulunur. Arka
direk yandan bakildiginda diiz olmalidir. On dikmenin alt
kismi, dikey pozisyona gore maksimum 10° geriye dogru
egimli olacak sekilde, esasen dikey olmalidir. On baglanti
ayadi seviyesinde, boru, kafesin en 6ndeki noktasinin
gerisinde olmamalidir.

10.2.5 Sokiilebilir ara parcalar:

Cikarilabilir ara parcalar (borulardaki civatalar),
kullaniliyorsa, Uluslararasi Spor Kurallari Ek J 2020'nin 253-
8.3.2.4 maddesi uyarinca takilmalidir.
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10.2.6. Taban montaj plakasi:

Guvenlik kafesi, sasiye sekiz (8) baglanti noktasinda
sabitlenmelidir. 2 mm kalinliginda, minimum 120 cm?
ylizey alanina sahip bir plaka, glvenlik kafesinin bir
borusunun ucuna kaynaklanarak gévdeye veya sasiye,
genellikle bir takviye plakasina sabitlenmesini saglar. Bu
plaka, gévdeye/sasiye kaynaklanabilir veya civatalayabilir.
Guvenlik kafesi veya bunun parcalari sasiye civatalinmissa,
Uluslararasi Spor Kurallari Ek J 2020'nin 253-8.3.2.6
maddesi uygulanmalidir.

10.2.7 Takviye plakasi:

Guvenlik kafesinin baglanti ayaginin altina gévdeye/
sasiye sabitlenmis metal plaka.

10.2.8 Gussetler:

Delikli sac levhalar gibi kdsebentler, A ve B dikmeleri
ile cati yapisi boyunca kullanilmasina izin verilir. Delikli
sac levhalardan yapilan koésebentler, maksimum 3
mm kalinhginda celik levhadan imal edilmelidir. Hicbir
kdsebent veya baglanti elemani, kapi cubuklarindan
sasiye, monokok yaplya veya basamaga ge¢cmemelidir.
Daha fazla bilgi igin, Uluslararasi Spor Kurallari Ek J
2020'nin 253-

8.2.14'e bakiniz.

10.3 GUVENLIK KAFESI

Temel yapi

Temel yapi asagidaki sekillerden biriyle insa edilmelidir:

. Temel yapi 1: 1 ana kemer- 1 6n kemer- 2
uzunlamasina ara parca- 2 arka destek ayagi- 6 sabitleme
ayagi

« Temel yapi 2: 2 yan cubuk- 2 enine baglanti cubugu- 2
arka destek ayagi- 6 sabitleme ayagi

+ Temel yapi 3: 1 ana ¢ember- 2 yan yarim ¢ember- 1
enine baglanti elemani- 2 arka destek ayagdi - 6 sabitleme

NS

Base structure 1 Base structure 2 Base structure 3

+ Ana diredin (veya yan diregin arka dikmesi) dikey
kismi, gévdenin i¢ yan panellerine mimkiin oldugunca
yakin olmali ve birden fazla dirsek icermemelidir. On
diregin dikmesi (veya yan diredin veya yan yarim diregin
on dikmesi) 6n camin dikmelerini mimkin oldugunca
yakindan takip etmeli ve 6n camin dikmesini takip etmeyi
biraktigi yerin altinda ek dirsekler icermemelidir.

Asagidaki baglantilar tavan seviyesinde olmalidir:

- On ve ana direklere uzunlamasina baglanti elemanlari
« Yan direklere enine baglanti elemanlar

+ Ana direge yan yarim direk

« Arka destek ayaklari, aracin her iki tarafinda, tavana
ve ana roll barin Ust dis koselerine yakin bir noktaya
sabitlenmelidir. Dikey ile en az 30° a¢I yapmall, arkaya
dogru yonlendirilmeli, diiz olmali ve gdévdenin i¢ yan
panellerine miimkiin oldugunca yakin olmalidir.
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10.4 ZORUNLU ELEMANLAR VE TAKVIYELER
Diyagonal destekler:

Glvenlik kafesi, Cizim 102-7'ye uygun olarak iki adet
ana bar diyagonal baglanti elemani icermelidir. Baglanti
elemanlart diz olmal ve istenirse eger cikarlabilir
olmalidir. Diyagonalin alt ucu, ana kirise destek ayagindan
100 mm'den daha az bir mesafede birlesmelidir.
Diyagonalin Ust ucu, ana kirise arka destek ayagi ile
birlestigi noktadan 100 mm'den daha az bir mesafede
birlesmelidir.

-
5

10.5 Tavan takviyesi:

Guvenlik kafesinin st kismi, Cizim 102-9, 102-10
veya 102-11'den birine uygun olarak ara parcalarla
glclendirilmelidir.

Kafes elemanlar tavanin egriligini takip edebilir.
Yardimci pilotun olmadigi yarislarda, sadece Cizim 102-
9'da tek bir diyagonal ara parca monte edilebilir, ancak 6n
baglantisi pilot tarafinda olmalidir.

Kafes elemanlarinin uclari, temel yapinin kemerleri
ve ara elemanlar arasindaki baglanti noktalarindan 100
mm’'den daha az bir mesafede olmalidir (Cizim 102-10
ve 102-11'deki takviyelerle olusturulan V'nin tepesine
uygulanmaz).

—\\:| | |

10.6 Kap1 barlari yan korumasi:

Uzunlamasina ara parcalar (kapi ara parcalari) Sekil 103-
2, 103-3 veya 103-4'e uygun olarak aracin her iki tarafina
monte edilmelidir. Sekiller birbiriyle birlestirilebilir.

Asagidaki cizimlerde gosterilen her tasarima bir
uzunlamasina ara parca eklenebilir. Tasarim her iki tarafta
da ayni olmalidir.

Borular, Uluslararasi Spor Kurallari Ek J 2020'nin 253-
8.3.2.4. sokdlebilir yapida olabilir.

Yan koruma mimkiin oldugunca yiiksek olmalidir,
ancak Ust baglanti noktasi, tabanindan olclilen kapi
acikliginin yarisindan daha ytiksek olmamalidir.

Bu Ust sabitleme noktalarn kapi agikhginin 6nlinde
veya arkasinda bulunuyorsa, bu yikseklik sinirlamasi,
ara parcanin ve kapi acikliginin kesistigi noktaya (yandan
goriinim) uygulanir.
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Sekil 103-2'de, “X"nin en az bir kolunun tek parga olmasi
onerilir.
Cizim 103-3'te, kapi ara parcalari da paralel olabilir.

Sekil 103-2, 103-3 ve 103-4'te, uzunlamasina ara
parcalarin baglanti noktalarinin 6n ve ana guvenlik
kafesinin dikmelerine dogrudan bagl olmasi gerekir.

iki kapi ara parcasi, Sekil 103-2'de gdosterilen “X”
seklini olusturduklar gibi kesismezlerse, Sekil 103-3'te
gosterildigi gibi, en az iki dikey boru bolimd, Ust ve
alt kapi desteklerini birbirine baglamaldir. Sekil 103-
4'te gosterildigi gibi, kapmin dis kaplamasina uzanan
“NASCAR” tipi yan koruma cubuklari izin verilir. “"NASCAR"
tipi konfiglrasyon kullaniliyorsa, dis c¢ubuklar, kapi
desteklerini birbirine baglayan en az uc¢ dikey boru
boltimiinden olusmahdir.

Ust ve alt. Cizim 103-4'te, (st ve alt uzunlamasina
elemanlarin  paralel olmasi zorunlu degildir. Kapi
cubuklarinin 6n cam diregi takviyesine (kullaniliyorsa)
baglanmasi izin verilir. Hicbir durumda, kapi barlarinin yan
korumalari sasinin “A” veya “B” dikmesine giremez.

< N T
= RN .

10.7 On cam diregi takviyesi:

Cizim 104-2'deki “A” boyutu 200 mm’den biyiikse, 6n
diregin her iki yanindaki her bir gtivenlik cercevesine bir 6n
cam dikme takviyesi monte edilmelidir. Yan gérinimde
diz olmasi ve dirsek agisinin 20°'yi gegmemesi kosuluyla
dirsekli olabilir.

Ust ucu, 6n (yan) direk ile uzunlamasina (enine) ara
parcanin birlesim noktasindan 100 mm’den daha az bir
mesafede olmalidir. Alt ucu, 6n (yan) diregin (6n) ankraj
ayagindan 100 mm’'den daha az bir mesafede olmalidir.

10.8 On bar takviyeleri :

Hirsizlik onleyici cubuklar, ayaklar ek olarak korumak
icin tasarlanmistir.

Tum araglar, 6n kemerin ve yangin duvarinin alt
kismina iki noktadan baglanacak, ancak hicbir panele
girmeyecek sekilde tasarlanmig anti-intrusion cubuklariile
donatiimalidir. Bkz. Cizim 105-2.

Madde J 2020 Ek 253.8.3.2.2.2'ye uygun 0n
stispansiyonun ek baglanti noktalari, zorunlu barlarinin
yerine kabul edilmez.

10.9 EKSTRA ELEMANLAR VE TAKVIYELER

Guvenlik kafesinin sinirlari iginde, herhangi bir sayida ek
takviye borusu, kosebent veya destek kullanilmasina izin
verilir. Ek takviyeler, Uluslararasi Spor Kurallar Ek J 2020
Madde 253-8’e uygun olmalidir.

10.10 GUVENLIK KAFES BORU OZELLIKLERI

NOT: Alasimsiz  celik igin, katki elementlerinin
maksimum icerigi manganezicin %1,7 ve diger elementler
icin %0,6 olmalidir. Celik secerken, iyi uzama o&zellikleri
ve dogru kaynaklanabilirlik elde edilmesine dikkat
edilmelidir. Bikme islemi, boru capinin en az tg kati bir
bikilme yaricapi (boru ekseninde &lcilir) ile soguk
olarak yapilmahdir. Bu islem sirasinda boru ovallesirse,
kiclk ve blyik cap arasindaki oran en az 0,9 olmalidr.
Bukllme yiizeyi dlizgtin olmali ve dalgalanma veya catlak
icermemelidir.

10.11 Kaynak icin talimatlar:

Kaynak, borunun tiim cevresi boyunca, tim baglanti
noktalarinda (civatalarin kullanilabildigi durumlar haric)
yapilmalidir. Tum kaynaklar, inert tungsten koruyucu
gaz altinda kaynak islemi kullanilarak tam penetrasyonlu
olmalidir. Kaynaklarin taglanmasi yasaktir. Isil islem gérmiis
celikler kullanildiginda, (reticilerin  6zel talimatlarina
uyulmahdir.

Matériau Résistance min. & Dimension Utilisation
Material la traction minimale Use for
Min. tensile Minimum
strength
Arceau principal ou
Arceaux latéraux
Adier au carbone non 45x25mm (1x | CLentretoises
. ” transversales
allié 095"} arriére
(voir ci-dessous) ou [ or
étiré i 50 x 2.0¢ 2
Btiré 3 frdold sans De;“} mm (2 x Main roll bar o
soucure : Lateral roll bors
contenant au maximum and
0.3% de carbone rear transver
350 N/mm? ear transverse
members
Cold drawn seamiess Demi-arceaux
latéraux
unalloyed carbon steel ot utres pies de
(see below) 38 x 2.5mm (1% x e
- . s armature
containing @ maximum 0957) .
de sécurité
of ou/or
%
0.3 % of carbon 40x “Z‘Onml (1%x Lateral half-roll
083")
bars
and other parts of
the safety cage
10.12 ROLLBAR PADLERI

Guvenlik ¢ergevesinin FIA 8857-2001 tip A Standardina
(bkz. Teknik Liste No. 23) veya SFI 45.1 Spesifikasyonuna

uygun kaplamalarla SFI  45.1%e uygun astarlarla
donatiimalidir. (Cizim 108-3)
Her bir dolgu, borudan kaymayacak sekilde

sabitlenmelidir.
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Sol Direksiyon:

Sag Direksiyon:

Not:Sag koltuk kullanimi olacaksa iki tarafta yukaridaki
gorsellere uygun olmalidir.

11. LASTIKLER VE TEKERLEKLER / TIRES AND WHEELS
LASTIKLER

Lastikler, DOT veya AB siniflandirmasina sahip otomobil
tipi lastikler olmalidir. Lastik 1siticilari, kimyasal islemler
veya lastik performansini yapay olarak artirmaya yonelik
diger yontemlerin kullaniimasi, oluk agma veya tiraslama
dahil olmak tizere yasaktir.

11.1 TEKERLEKLER

Tekerlekler otomobil tipi olmali ve cadde kullanimina
uygun olmalidir. Minimum tekerlek boyutu: 15 in¢ (Arag
orijinal olarak daha kiiciik tekerleklerle donatiimigsa ve
Arac orijinal motorla donatilmigsa harig). Tum tekerlek
civatalarinin tekerlek somununa veya tekerlek civatasinin
tekerlek gobegine vidalanma derinligi, civata capina
esit veya daha fazla olmalidir. Pim/civatanin uzunlugu
uygunlugu belirlemez; pim ile tekerlek somunu arasindaki
ge¢me uzunlugu uygunlugu belirler. Kablo, merkezi
kilitli veya tek kilitli otomobil tipi tekerlekler yasaktir.
Topuk kilitleri, tekerlek vidalar ve tekerlek ile lastik
arasinda herhangi bir tiir baglanti araci yasaktir. Tekerlek
genisleticilerin kullanimi izin verilir (tekerlek basina tek bir
genisletici).

20 mm’'den kalin olan genisleticiler, gobege kendi
sabitleme civatalariyla takilmalidr. izin verilen maksimum
genisletici kalinhgi tekerlek basina 60 mm‘dir.
12.1¢ MEKAN

KOLTUKLAR, BAGLANTI NOKTALARI VE DESTEKLER

Surtict koltugu FIA 8855-1999, 8855-2021 veya 8862-
2009 standartlarina uygun olmalidir.

Montaj ve kurulum talimatlari icin Uluslararasi Spor
Kanunu Ek J'deki Madde 253-16'ya bakiniz.
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Yarisma sirasinda yolcu tasinmasi yasaktir.
12.1 YOLCU BOLUMU

Kabin, surtictiniin tam ekipmanla giyinmis, normal
stirlis pozisyonunda oturmus, emniyet kemerleri takili ve
direksiyon yerindeyken, suriicti tarafindaki kapidan en
fazla 8 saniye icinde veya “yolcu” tarafindaki kapidan en
fazla 14 saniye icinde aragtan cikabilmesini saglayacak
sekilde tasarlanmalidir.

Surtici bolmesinde basingli kaplar (yangin sénduriict
veya taze hava beslemesi haric) bulunmamalidir.

12.2 SAC METAL

Kabin ici aliminyum, celik veya ASN tarafindan kabul
edilen kompozit malzemeden yapilmalidir. Magnezyum
kullanimi yasaktir.

13. GOVDE / BODY
13.1 ON CAM

Zorunludur, iyi durumda ve catlaksiz olmalidir. En az
4,5 mm kalinliginda, yerine saglam bir sekilde civatalamis
kirllmaz bir malzeme ile degistirilebilir. Orijinal 6n cam,
kaportalar, karburator vb. icin kesilemez.

Renkli 6n camlar yasaktir.
13.2 YAN CAMLAR

Kapi camlari, yan camlar ve arka yan camlar, minimum
3 mm kalinliginda, orijinal cam veya kirllmaz malzemeden
yapilmis olmali ve saglam bir sekilde civatalamis olmalidir.
Sirtici ve yolcu 6n yan camlar zorunlu degildir. Yan
camlar ve arka camlar seffaf olmali, renkli camlar veya
renkli film kullanimi yasaktir.

14. ELEKTRIK SISTEMI / ELECTRICAL

14.1 AKULER

Tlm akdler, uzunlamasina kirislerin veya karoserin icine
saglam bir sekilde sabitlenmelidir.

Akunun pozitif kutuplari, FIA tarafindan onaylanmis bir
akt muhafazasi icinde bulunmadiklari stirece, yalitkan bir
kapakla elektriksel olarak korunmalidir.

Standart- Islak hicreli aku(ler):

Ak, orijinal konumundan bagaja tasinabilir, ancak
0,6 mm celik, 0,8 mm altiminyum veya karbon fiberden
yapilmis bir béimeile (arka panel dahil) yolcu bélmesinden
ayrilmalidir.

FIA tarafindan onaylanmis sizdirmaz bir aki kutusu
veya 0,6 mm celik veya 0,8 mm altiminyum aki kutusu,
boélme yerine kullanilabilir. Akt kutusu, aklyt sabitlemek
icin kullanilamaz ve aracin disina hava deligi ile donatilmis
olmalidir.

Kuru pil(ler):

Aku, boélme veya aki kutusu gerektirmez ve yolcu
b&lmesine monte edilebilir.

Lityum iyon pil(ler):

Li-lon pil kullanan tim araglar (terminalleri erisilebilir
olmayan elektrikli alet piller harig), Sekil 140-3’e uygun
olarak, aracin stirticti tarafinda en az 120 mm uzunlugunda,
acikga gorulebilen bir tiggen ile isaretlenmelidir.
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Pil montaji:

Orijinal bataryanin orijinal konumuna takilmasina izin
verilir.

4 kg'dan agir tum piller, en az bir (1) adet 15 x 2 mm
metal kayis ve 10 mm civata kullanilarak sasiye/govdeye
saglam bir sekilde sabitlenmelidir.

(Bkz. Uluslararasi Spor Kurallari Ek J Madde 255 5.8.3
Cizim 255-10,255-11)

En fazla iki (2) adet otomobil akiisti veya toplam agirligi
68 kg't gecmeyen akdler kullaniimasina izin verilir.

Cizim / Drawing 140-3

14.2 DEVRE KESICI

Tum araglarda zorunludur. Genel devre kesici, tim
elektrik devrelerini (akl, alternatér veya dinamo,
aydinlatma, atesleme, elektrikli kumanda sistemleri
vb.) kesmeli ve ayrica motoru durdurmalidir. Bu devre
kesici, patlamaya dayanikli bir model olmali ve aracin
icinden (surtictiniin ulasabilecedi mesafede) ve disindan
calistinilabilmelidir. Dig kisimda, kumanda mutlaka 6n
camin direklerinden birinin altinda, pilot tarafindaki A
direginde bulunmalidir (Uluslararasi Spor Kurallari Ek J'deki
Madde 253-13'e bakiniz, Ureticinin spesifikasyonlarina
uygun olarak). Kontrol, en az 120 mm tabanl, beyaz
kenarli mavi bir ticgen icinde kirmizi bir simsek ile acikca
belirtilmelidir. Bkz. Cizim 141-3.

&
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14.3 AYDINLATMALAR

Isiklar, benzer cikartmalarla degistirilebilir, ancak orijinal
konumlarinda kalmalidir. Arka camda veya benzer bir
konumda bir fren lambasi (tercihen LED) bulunmasi
zorunludur.

Fren lambalari ve arka lambalar sadece kirmizi olabilir,
renkli lambalar yasaktir. Arkaya dogru ydnlendirilmis
stroboskopik lambalar, renkleri ne olursa olsun, kesinlikle
yasaktir. Farlarin kirmizi ve/veya turuncu renklerdeki tim
varyasyonlari yasaktir.

Gece yarislarinda islevsel farlar, arka lambalar ve stop
lambalari zorunlu olabilir.

15. DESTEK GRUBU
15.1 BILGISAYAR

Motor kontrol Unitesi (ECU), motor kontrol yazilimi,
sensorler ve motor kablo demeti serbestce secilebilir.

FIA yanslarinda, bir tasinabilir bilgisayar (6rnegin
dizlstl bilgisayar, PDA, Palm Pilot, programlayici vb.)
saglam bir sekilde sabitlenmelidir. Tim islevler veya
degerler bu noktadan énce yapilandiriimahdir.

Elektronik Denge Sistemi (ESP)- Kilitlenme Onleyici
Fren Sistemi (ABS) - Cekis Kontrol Sistemi (ASR) veya diger
herhangi bir elektronik, pnématik veya manuel siiriicti
destek sisteminin kullanimi kesinlikle yasaktir. Tekerlek
Hizi Sensérleri ve/veya Sanziman Milinin kullaniimasi
yasaktir ve bunlar ¢ikarilmalidir.

16. GUVENLIK
16.1 YANGIN SONDURME SiSTEMi

Tdm araglar, “Yarig Arabalarinda Kullanilan Kursunlu
Sondirme Sistemleri FIA Standardi” (Teknik Liste No.
16) veya FIA 8865-2015 Standardi (Teknik Liste No. 52)
ile uyumlu bir séndiirme sistemi ile donatilmasi tavsiye
edilir (2027 sezonunda zorunlu olacaktir). Teknik Liste
No. 16'daki sistemler icin minimum yangin séndirme
maddesi miktari 4 kg'dir. Sistem, nozullar vasitasiyla yolcu
bélmesinde ve motor bdlmesinde yangin sondirmeyi
tetikleyebilecek sekilde onaylanmis olmalidir. Sistemin
kurulumu, Uluslararasi Spor Kurallari Ek J'nin 253-

7.2'ye uygun olarak, Ureticinin spesifikasyonlarina
gore, kabin icine kurulmali ve aracin disindan gérdilebilir
olmaldir. Emniyet pimleri (varsa) kirmizi renkle
isaretlenmeli ve belirlenen “burnout” alanina girmeden
once gikariimalidir.

16.2 YAN CAM AGI

Uluslararasi Spor Kurallar Ek J'nin 253-11.2 maddesine
uygun olarak tasarlanmis bir cam ag, surticu tarafindaki
camda tavsiye edilir (2027 sezonunda zorunlu olacaktir).
SFI 3.3 spesifikasyonuna uygun kol tutma cihazlari, cam
agi yerine kullanilabilir.

16.3 EMNIYET KEMERI

FIA 8853-2016 Standartlarina uygun, en az 5 noktali
strticii tutma sistemi tavsiye edilir (2027 sezonunda
zorunlu olacaktir) (bkz. Uluslararasi Spor Kurallar
Ek J, Madde 253-6). 5 Noktali sirlici tutma sistemi
kullanilmadigi durumda 4 noktal strtici tutma sistemi
kullanimi zorunludur.

16.4 KOL TUTUCU SISTEM

Cam Filesi ve yan camlar kurallara uygunsa
kullanilmasina gerek yoktur, fakat uygun degilse kol
tutucu sistem tavsiye edilir (2027 sezonu igin zorunlu
olacaktir). SFI 3.3 Spesifikasyonuna uygun olmalidir.
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16.5 BAS VE BOYUN DESTEK SISTEMIi / RFT

Bag ve boyun tutma sisteminin kullanilmasi tavsiye edilir
(2027 sezonu igin zorunlu).

Cihaz veya sistem FIA 8858-2002 veya 8858-2010
Standardina uygun olmali ve buna uygun gecerli bir etiket
tasimahdir.

16.6 KORUYUCU KIYAFET

Surticinin cildiyle temas eden, yanmaz ozelligi
olmayan sentetik malzemelerin kullanilmasi yasaktir.

FIA 8856-2000 veya 8856-2018 Standardina uygun
uzun i¢ camasiri, eldiven, ayakkabi ve baslik iceren bir
kombinasyon zorunludur. FIA CSI Ek Lnin Bolim -
Pilotlarin Ekipmani, Madde 2 “Atese dayanikli giysiler”
hikimlerine uyulmalidir.

16.7 KASK

FIA  8859-2015, 8859-2024, 8860-2010, 8860-2018
standartlarina uygun tam kask ve vizér zorunludur. Pistteki
faaliyetler sirasinda kask vizorii her zaman kapali olmalidir.

Orijinal onayda onaylanmadikca, kamera vb. gibi higbir
degisiklik veya aksesuar kullanilmasina izin verilmez.
Surtclere, FIA 8856-2000 Standardi veya FIA 8856-2018
Standardina gore onaylanmis ve teknik listelerde, kask
cikarildiginda surrticiiniin boynuna iletilen yukleri azaltan
bir baslik olarak belirtilen bir baslik kullanmalari 6nerilir.
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